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|/ napp ein halbes
' “Jahrhundert im
Motorsport: Karl
Oppitzhauser will
in Zukunft etwas
zuriickschalten,

vorher gibt er aber
noch einmal Gas!

David Detmers hat heuer den
Fokus fur seine weitere Kar-
riere auf die DJKM, das ADAC
Kart Masters und die Kart-EM
gelegt. Als Vorbereitung auf
diese Aufgaben stand fur den
Osterreicher auch das Jubila-
umsrennen ,50 Jahre Kart-
sport in Deutschland” auf sei-
nem Programm. Der KSM-Pilot
sicherte sich dabei nicht nur
die Pole, sondern feierte bei
schwierigen  Verhaltnissen
auch seinen ersten Saisonsieg.
Nur eine Woche nach diesem
Erfolg ging das Vorbereitungs-
programm flr Detmers beim
Saisonstart der DMV Kart
Championship in  Kerpen
weiter. Dort erreichte der
Youngster im 180 Piloten star-
ken Feld ohne Probleme das
Prefinale und schuf sich dort
mit dem zweiten Platz eine
tolle Ausgangsposition fur den
Endlauf, welchen er als Dritter
neuerlich am Podest beenden
konnte.

,Ich bin so ziemlich alles gefahren,
was viel PS hat” - Karl Oppitzhau-
ser ist seit 1962 im Motorsport
aktiv. Begonnen hat er in der For-
mel V, die letzten eineinhalb Jahr-
zehnte ist der Niederosterreicher
am Lenkrad von diversen Fahrzeu-
gen der Marke Ferrari erfolgreich
gewesen. Dazwischen lagen so
spektakuldre Fahrzeuge wie der
BMW 320 Turbo der Gruppe 5,
der Ford Sierra RS500 oder auch
ein Formel-1-Bo-
lide: ,Im
Jahr
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Mit David Detmers reift
auf der internationalen
Kart-Biihne ein groBes
Motorsport-Talent heran
Fotos: KSM
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1976 und 1977 hatte ich einen
March 761. Wir waren zu dritt:
Ronnie Peterson, Vittorio Brambilla
und ich.” — Dieses Auto findet sich
nicht mehr Oppitzhausers Samm-
lung an Rennfahrzeugen, was er
heute bedauert: ,Ich habe den
March 1977 gegen ein Gruppe-5-
Auto eingetauscht; das war ein
Fehler. Ansonsten hdtte ich heute
noch alle meine Rennfahrzeuge!”
Ab 1980 schrieb Karl Oppitzhau-
ser eines der spektakuldrsten Ka-
pitel seiner Rennfahrer-Story: ,Der
BMW 320 hatte den Formel-1-Tur-
bomotor mit 1,4 Litern Hubraum.
Wenn ich vom Gas gegangen bin,
hat's jedes Mal funf Meter lange
Flammen gegeben..” — Dieses
Auto wurde jetzt neu aufgebaut,
Oppitzhauser wird damit heuer im
Histo-Cup angreifen, worauf wir
uns jetzt schon freuen koénnen!
Den ersten Rollout hatte das Ge-
schoss mit 850 PS bei 700 Kilo Ei-
gengewicht bereits beim 40-Jahre-
Jubildum des Salzburgringes im
Oktober 2009.
Auf der Salzburger Traditionsstre-
cke hielt Oppitz-
. hauser
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Jahre lang den Rundenrekord 1
dem BMW 635 Coupé; die
Auto teilte er sich mit dem Tirc
Georg Pacher: ,1984 waren
damit Dritte in der Tourenwag
EM. Dann sind wir auf einen Fe
Sierra RS500 umgestiegen. Vi
zehn Mal hatten wir Trainingsbe
zeit, angekommen sind wir ¢
Mal! Wenn wir beim Boxensto
den Motor abgestellt haben,
der Turbo kaputt gegangen.”
Seit 1995 gehort Karl Oppitzh:
ser als Fixstarter zum Zirkus ¢
Ferrari Challenge; je funf Jal
lang waren es die Fahrzeuge «
Typen F355, F360 und F430: ,,
der Eréffnung des Slovakiarinc
Anfang April habe ich mit Reg
rungsmitgliedern und Publikum
nige Runden gedreht, dort hak
wir den neuen 430er fur die he
rige Saison eingefahren.”
2010 wird nach dem Willen c
Routiniers seine letzte volle Sais
im Rennsport: ,Ich werde nicht ¢
Challenge-Laufe fahren, weil ict
den Turbo-BMW im Histo-Cup e
setze, da gibt es Termintberschn
dungen. In der Ferrari Challen
muss ich niemandem mehr etw
beweisen; seit Uber 30 Jahren fat
ich in Europameisterschaften,
bin ich immer unter Druck gest:
den. Jetzt mochte ich nur me
zum Spal fahren” — ganz wird K
Oppitzhauser, der nach 48 Jahr
als Racer noch immer seine A-
zenz besitzt, also auch in Zukus
dem Motorsport nicht verlor
gehen und das ist gut so!
Johannes Gaug
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